Raadsadres:
Bredere fietspaden en verouderde plannen Fl etsers b on d

bij de De Ruijterkade en de Julianalaan A vt

23 februari 2015

Geachteraadsleden,

Binnenkort wordtaan de |J-zijde van het Centraal Station, langs de De Ruijterkade, een veelte smal
fietspad aangelegd. Hetzelfde dreigt op wat langere termijn te gebeuren aan de voorzijdevan het
Amstelstation langs de Julianalaan. Omdat de plannenin eenver verleden (rond 2008) al zijn
uitgewerkt, bekeken doorde CVCen bestuurlijk zijn goedgekeurd is dat niet meerte veranderen.
Tenzijde gemeenteraad daarovereen uitspraak doet...

We vragenvanu om hierbredere fietspaden aan te leggen conform nieuwe inzichten overde
toegenomen drukte op de fietspaden.

Daarom vragen we u deze twee verouderde plannen aan te passen.

Het probleemvan verouderde plannen kan zich vaker voordoen. Daarom vragen we van u een
uitspraak over een “uiterste houdbaarheidsdatum” van dergelijke uitwerkingsplannen.

De Ruijterkade

Rond 2008 zijn de plannen goedgekeurd voor het fietspad achter het Centraal Station. Deze voldeden
weliswaar aan de toenmaligerichtlijnen van de CVC, maarwe konden toen nog nietvermoeden hoe
druk hethierin 2015 zou zijn metfietsers,voetgangers, brom-en snorscooterrijders en berijders van
Canta’s, bakfietsen enfietstaxi’s. Ook wisten we toen nog niet dat de noordoevervan hetl) zoveel
bezoekers zou trekken. Zolang brom- en snorfietsen met de pont naar Noord moeten, zijn ze van dit
fietspad niette weren.

De problemen op ditfietspad zijn nuiedereen bekend. Het huidige fietspad van ongeveer 3.30 meter
breed kan hetverkeerniet meeraan. Ongelukkentussen fietsers en scooters enfietsers onderling
komen hiergeregeld voor. Het nieuwe fietspad wordt 4,20 meter, en voldoet daarmee niet eens aan
de huidige wensmaat uit de leidraad van CVC. De richtlijnen adviseren voor normale
tweerichtingsbromfietspaden een breedtevan 4.50 meter. Maar vooreenfietspad metdeze
uitzonderlijke drukte is ook dat niet toereikend.

Voetgangers kunnen hetfietspad maar moeilijk oversteken en worden regelmatig aangereden. Inde
praktijk blijken zebrapaden of verkeerslichten alleen schijnveiligheid op te leveren. Ook voor
voetgangersis hetverbredenvan hetfietspad beter, omdat fietsers en voetgangers dan doorelkaar
heen kunnen weven. Daarnaast zullen voetgangers profijt hebben van steunpunten tussen de
rijrichtingenin.

Daarom stellen we een fietspad voorvan 6 meterbreed, met bij voetgangersoversteekplaatsen
steunpunteninhet midden.

Het zou een gemiste kans zijnom dit niet meteen uit te voeren met het weghalenvan de
bovengrondse autorijbanen. Het zou geldverspilling zijn om nu met vol bewustzijn een te smal
fietspad aante leggenenovereenjaarde gevaarlijke situatie alsnogaan te passen.

Maar om het profiel te wijzigen en de fietsers een meterextrate gevenis eenaanpassingvande
destijds goedgekeurde plannen nodig. Dat kan alleen de raad. We vragen u dat mogelijk te maken.

Amstelstation
Na een procesvan velejaren, beginnen binnenkort de werkzaamheden voor het upgraden van het
Julianaplein (toekomstige Julianalaan) en omgeving. Deze plannen zijn in 2010 formeel goedgekeurd.
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Hierbij wordt uitgegaan van een eenrichtingsfietspad aan de oostzijde van de Julianalaanen een
relatief smal tweerichtingsfietspad aan de westzijde ervan.

Nual is te voorspellen dat—mede gezien de bouwplannen rondom de Julianalaan —hetfietspad aan
de oostzijdein twee richtingen befietst zal worden. De Julianalaan zal voor fietsers niet overal
oversteekbaarzijn. Met de kennisvan nu, weten we dat het verstandigis dit te faciliterenen de
fietspadbreedte daarop aan te passen.

Momenteel wordt onderhandeld met NS en Prorail om de inpandige fietsenstalling fors uit te
breiden. Dat betekent dat het tweerichtingsfietspad aan de westzijde van de Julianalaan, pal langs de
voorzijde van het Amstelstation, ook te krap dreigt te worden. Daar waar de ingang van de stalling
komt zal een groot deel van de fietsers afslaan of afstappen, terwijl andere fietsers rechtdoor willen
rijden. We voorspellen dat deze plek chaotisch en zelfs gevaarlijk wordt als er niet ruimte komtin het
ontwerp om elkaarveiligte kunnen passeren.

Maar hiervooris ruimte nodig. Ditis mogelijk doorde beoogde knipinde Julianalaan nu alvastaan te
leggen of door hetautoverkeerslechtsin éénrichtingtoe te staan.

Maar voor een dergelijke profielwijziging moeten we bij de raad zijn, omdat daarvoor het
oorspronkelijke plan uit 2008 moet worden herzien.

“Houdbaarheidsdatum”

Dit zijn twee voorbeelden van grote plannen, waar de planvorming bijzonderlangduurt. Tegen de
tijd dat de uitvoering aanstaande is, is het duidelijk dat het plan niet meervoldoet aan wat dan nodig
is. Dit zal zich naar alle waarschijnlijkheid bij grote plannen vakervoordoen.

We vragen u omeenstructurele oplossing. Uzou bijvoorbeeld de wethouder kunnen vragen om aan

nog onuitgevoerde plannen een uiterste houdbaarheidsdatum toe te kennen. Hetisimmers
geldverspillingom plannen uitte voeren dieop dat moment niet meer passen.

Met vriendelijke groet
Namensde Fietsersbond afdeling Amsterdam

Gerrit Faber

WG-plein 84, 1054 RC Amsterdam | 020-6128445 | amsterdam@fietsersbond.nl | www.fietserbondamsterdam.nl



mailto:amsterdam@fietsersbond.nl
http://www.fietserbondamsterdam.nl/

