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1.
Opening en vaststellen agenda

De agenda wordt vanaf punt 2 als volgt vastgesteld:

2.
Mededelingen;

3.
Hamerpunten:

3.1  
Verplaatsen voetgangersoversteek H. Sneevlietweg (uitgang metrohalte);

3.2  
Bypass tramlijn 5
3.3  
Kruispunt Amsteldijk - Tolstraat
3.4  
Piet Heinkade - Kattenburgerstraat 
3.5  
Bushaltes Frederik Hendrikplantsoen


4.    
Vrachttram: pilot door CityCargo met twee vrachttrams;
5.
3e inrit Boelelaan cluster 2;

6a.
Fasering bouw Stadsbrug nabij busplatform Oosterdokseiland (ODE brug)

6b.
Definitief ontwerp Prins Hendrik – ODE brug

7.
Sciencepark/WTCW: concept DO voorplein stationsgebied

8.
Inrit parkeergarage Singelgracht

9.
Zuideinde: herinrichting profiel

10. 
Tijdelijk busstation Lelylaan

11.
Ter kennisname:

12. 
Vaststellen verslag 795e CVC d.d. 10 april 2007 en 800e CVC d.d. 5 juni 2007

13.
Naar aanleiding van de verslagen;

14.
Actualiteiten: melding politie van twee dodelijke ongevallen

14.1
Dodelijke aanrijding Apollolaan/Kruising Stadionweg

14.2
Dodelijke aanrijding 1e Constantijn Huygensstraat/Overtoom

14.3
Ongeval op Akersingel

15.
Rondvraag.

Agendapunt 4 wordt na agendapunt 3 behandeld, echter dit verslag houdt de volgorde van de agenda aan. Bij agendapunt 14 wordt tevens het ongeval op de Akersingel behandeld.

2. Mededelingen

Het GVB heeft een brief gekregen van de Amsterdamse Raad voor Stadsontwikkeling dat gericht is aan het DB en de Raad van Stadsdeel Slotervaart. Het betreft het niet doorgaan van de kruising met de A10 en de noordpoot aan de Jan Tooropstraat. DIVV zal navraag doen. 

3.
Hamerpunten

3.1
Verplaatsen voetgangersoversteek H. Sneevlietweg (uitgang metrohalte)

Aanleiding

Op de Henk Sneevlietweg ter hoogte van de metro-uitgang onder het spoorviaduct ligt een VOP op een plateau. Deze is in 2004 in de CVC geëvalueerd en het plateau is aangepast aan de maximumsnelheid van 50 km/u. 
Sinds de aanleg van de poortjes in de loop van 2006 ten behoeve van de chipkaart is de in/uitgang voor metroreizigers verplaatst en ligt nu ten oosten van de VOP. Op verzoek van het GVB wordt voorgesteld om de VOP eveneens naar het oosten te verplaatsen zodat voetgangers zowel als zij in westelijke richting willen oversteken (richting stadsdeelwerf) als in oostelijke richting (richting kantoren aan de overkant) gebruik kunnen maken van de VOP. De VOP komt daardoor deels beter in het licht te liggen en nog maar voor een klein deel onder het spoorviaduct. Het plateau moet hiervoor worden verlengd en de VOP wordt in de plaats van 4m 6 m breed. 

De CVC wordt gevraagd in te stemmen met het voorgestelde ontwerp.


Reactie en advies/besluit CVC 

De CVC stemt in met het voorgestelde ontwerp onder de opmerking dat de westelijke helling van de drempel tussen de viaducten in geplaatst wordt. De CVC is akkoord met het verplaatsen van de VOP.

3.2 
Bypass tramlijn 5

Aanleiding

In de CVC-vergadering van 9 mei 2006 is het project Bypass lijn 5 voor het laatst in de CVC besproken en akkoord bevonden. Hierbij is de kanttekening gemaakt dat de definitieve tekeningen nog een keer zouden worden voorgelegd aan de CVC.

Inmiddels is de bestekfase afgerond en het werk aanbesteed. Alle opmerkingen en gewenste aanpassingen van alle betrokkenen zijn nu in het plan verwerkt. Aanpassingen zijn:

· twee gewijzigde doorsteken in de Strawinskylaan t.o. het WTC (zoals 30 januari j.l. door de CVC goedgekeurd);

· de vervallen doorsteek in de Parnassusweg t.o. het gerechtsgebouw;

· de noordelijke kop van de Parnassusweg op de aansluiting met de Strawinskylaan;

· een toegevoegde voetgangersoversteek over de boog van lijn 51 (op verzoek van derden, de projectgroep Zuidas en 5 juni j.l. door de CVC goedgekeurd)

In CVC-vergadering van 8 mei j.l is door derden, de Projectgroep Zuidas, de aansluiting van de Mahlerlaan ingebracht. Hiervoor is eveneens akkoord gegeven. De aanwijzing met betrekking tot inrit bouwverkeer (direct noordelijk van het spoor) wordt verwerkt in de plannen die richting de WWU gaan.

Omdat de CVC te kennen heeft gegeven het project nog eenmaal terug te willen zien leggen we u hierbij het eindplan voor.

De CVC wordt gevraagd akkoord te gaan met dit eindplan.

Reactie en advies/besluit CVC. 

De CVC is akkoord met het eindplan met de volgende opmerkingen:

1. de stopstrepen op de trambaan op tekeningenblad 1 ontbreken;

2. op tekening 3 en 5 moeten de rijcurven worden weggehaald;

3. op tekening 4: het oostelijke deel van de bushalte op het Zuidplein loopt door. De bloktegels moeten worden doorgetrokken;

4. op tekening 5 moet een stopstreep voor de tram komen, de doorsteek van de trambaan op de Strawinskylaan moet zonder haaientanden zijn; 

5. tussen de haltes staan klinkers getekend. Dit was niet afgesproken. De CVC is tegen verharding.

3.3 
Kruispunt Amsteldijk - Tolstraat

Aanleiding

Met de verhuizing van het Gemeentearchief naar de Vijzelstraat is het archiefterrein aan de Amsteldijk deels vrijgekomen. Het is de bedoeling dat er op het Archiefterrein woningen, creatieve industrie en cultureel maatschappelijke functies komen. 

Aan de Tolstraat komt de in- en uitgang van een nieuwe parkeergarage met circa 265 parkeerplekken. Om deze parkeergarage goed te ontsluiten is het nodig dat de aansluiting van de Tolstraat op de Amsteldijk geschikt wordt gemaakt voor 2-richtingsverkeer. Het gedeelte ten westen van de parkeergarage in-/uitgang blijft 1-richtingsverkeer (zie plankaart). Op de Amsteldijk is voor verkeer vanuit zuidelijke richting een linksafvak opgenomen. De fietsoversteek is naar het noorden verschoven. De getekende kruispuntoplossing is gelijk aan het iets zuidelijker gelegen kruispunt Amsteldijk – Smaragdstraat (zie bijgevoegde luchtfoto).

Reactie stadsdeelverkeerscommissie: de stadsdeelverkeerscommissie had twee vragen/opmerkingen. 

1) vraag of het uitzicht voor autoverkeer komend vanuit de Tolstraat op autoverkeer vanuit noordelijke richting voldoende is. Antwoord: het zicht is voldoende. De rijbaan voor verkeer vanuit de Tolstraat wordt circa 2 meter naar het zuiden verschoven, hierdoor is het zicht vergelijkbaar (iets beter) met de huidige situatie. 

2) de wens om het middensteunpunt met de fietsoversteek zoveel mogelijk naar het zuiden te schuiven. Antwoord: Het middensteunpunt kan niet verder naar het zuiden verschoven worden in verband met de benodigde ruimte voor linksafslaande auto’s vanuit de Tolstraat.

De CVC wordt gevraagd akkoord te gaan met het ontwerp.

Reactie en advies/besluit CVC. 

De CVC gaat akkoord met het ontwerp waarbij wordt opgemerkt dat het linksafvak op de Amsteldijk moet worden verlengd voor twee extra auto’s. 

3.4
Piet Heinkade - Kattenburgerstraat

Aanleiding

In de 796e CVC is de vakuitbreiding op de Piet Heinkade bij de Kattenburgerstraat behandeld. De opmerkingen van de WVA en de CVC (verruiming boogstralen en verplaatsen calamiteiten halte voor de bus) zijn verwerkt.

De CVC wordt gevraagd akkoord te gaan met het voorliggende ontwerp.

Reactie en advies/besluit CVC. 

De CVC is akkoord met het voorliggende ontwerp, onder de volgende opmerkingen:

1. Voor alle bomen aan de zuidzijde moet er kritisch worden gekeken naar het zicht;

2. Op de Piet Heinkade dient voor de bomen voldoende ruimte te worden gehouden met de trambaan in verband met beworteling;

3. Op de Piet Heinkade dient er voldoende rekening te worden gehouden met de hoogte en bebladering van de bomen, zodat deze de bovenleiding niet raken;

4. De CVC stelt voor de boom dicht bij de VOP niet terug te plaatsen;

5. Bord vakaanduiding ca. 75 meter naar het oosten verplaatsen. 
3.5 
Bushaltes Frederik Hendrikplantsoen

Aanleiding

Vorig jaar zijn bushaltes op het Frederik Hendrikplantsoen aangelegd voor de nieuwe route van buslijn 18. Daarna zijn klachten bij het stadsdeel binnengekomen, er heeft een stukje in het Parool gestaan en er is een brief aan de Burgemeester gestuurd. Ook DIVV heeft zich ermee bemoeid. In een brief van de Bestuursdienst laat de Wethouder Verkeer en Vervoer de brievenschrijver weten dat er op toe zal worden gezien dat het stadsdeel dit onderwerp aanmeldt voor behandeling in de CVC zodra de evaluatie beschikbaar is, bij deze.

Er is een inloopavond georganiseerd en er is toegezegd dat er een evaluatie zou plaatsvinden na 1 jaar. De evaluatie is uitgevoerd. Dit zijn de resultaten. De bewoners zijn middels een bewonersbrief over de resultaten van het onderzoek geïnformeerd;

De halte van lijn 18 levert geen enkel gevaar op voor de verkeersveiligheid. Incidenten ter plekke hangen samen met andere factoren dan de bus. De bus zelf halteert maar kort (13 seconden) en in die korte tijd verzamelt zich gemiddeld één auto achter de bus. Indien er meer voertuigen wachten, blijkt das pas bij een rij van die voertuigen af en toe de trambaan wordt gebruikt. Het aantal gevallen met een wachtrij van die voertuigen is echter beperkt (3 gevallen van 50) en het inhaalgedrag niet algemeen (3 van de 9 voertuigen). 

De CVC wordt gevraagd kennis te nemen van het evaluatierapport Bushaltes Frederik Hendrikplantsoen.

Reactie en advies/besluit CVC. 

Dit stuk is gehamerd. 

4.
Vrachttram: pilot door CityCargo met twee vrachttrams
I.a.v. Dhr. M. Sijtsma (DIVV)

Aanleiding

Tussen 7 maart en 3 april 2007 heeft een pilot met twee vrachttrams plaatsgevonden. Een team van observanten bestaande uit DIVV, DRO, stadsdeel Centrum, GVB en de Stadsregio, is tot bijgaande evaluatie van deze pilot gekomen. De evaluatie is uitgevoerd op basis van de vastgestelde randvoorwaarden. Met name de verkeerskundige en ruimtelijke randvoorwaarden zijn beoordeeld, welke hieronder kort worden samengevat: 

· de aanwezigheid van vrachttrams mag niet leiden tot achteruitgang van de kwaliteit van het personenvervoer per tram,

· de doorstroming en de benodigde rijtijd van het OV mag door de vrachttram niet nadelig worden beïnvloed,

· bij het rijden en laden en lossen van de vrachttrams dient City Cargo zich actief te houden aan Artikel 5 uit de Wegenverkeerswet: “het is eenieder verboden zich zodanig te gedragen dat gevaar op de weg wordt veroorzaakt of kan worden veroorzaakt of dat het verkeer op de weg wordt gehinderd of kan worden gehinderd”.

In de Agendapuntflap d.d. 19 juni 2007 met betrekking tot Vrachttram: pilot door CityCargo met twee vrachttrams wordt nog nader ingegaan op de belangrijkste conclusies die uit de Pilot kunnen worden getrokken en de vraag of de Pilot geslaagd kan worden genoemd. 

De CVC wordt gevraagd kennis te nemen van de evaluatie en eventueel van commentaar te voorzien.

Opmerkingen vooraf

De evaluatie is bestuurlijk gerapporteerd. De conclusie van de observanten is dat de pilot met twee trams geslaagd is. Het succes van de uitrol met 50 vrachttrams en andere routes is onduidelijk. In de concessieovereenkomst tussen Amsterdam en CityCargo zullen belangrijke zaken worden opgenomen. Er zal een convenant worden getekend. CityCargo dient in samenspraak met het GVB aan te tonen waar de vrachttrams kunnen rijden. 

Het Stadsdeel Osdorp wil dat CityCargo een Crossdok bouwt in de Lutkemeerpolder. Dit zal ook vrachtautobewegingen genereren.

DIVV, GVB en andere partijen zullen volop betrokken zijn bij het bepalen van de laad- en losplekken en de route. 

De trekker is CityCargo, die gesprekken met de stadsdelen zal voeren. Als er meer duidelijkheid is zal de Centrale Stad worden betrokken als beheerder van het OV-net. 

Als aanspreekpunt voor vrachttrams kan het beste een accountmanager bij IVV komen. 

In het convenant is geen maximum hoeveelheid trams opgenomen. De vrachttram moet zich aanpassen aan het openbaar vervoer. In het convenant wordt ook opgenomen dat zaken getoetst moeten worden bij de CVC, et cetera. CityCargo moet goed afstemmen met partijen en moet ook gebruik kunnen maken van DIVV.

Reactie CVC

GVB

1. Het GVB ziet CityCargo als een medespeler voor het openbaar vervoer, vergelijkbaar met Connexxion. Bij de bepaling van de laad- en losplaatsen moet eerst het GVB worden gevraagd of het mogelijk is. Het aantal lijntrams en vrachttrams zal toenemen. De vraag is hoe aangesloten kan worden aan het hoofdnet OV.

2. Het GVB wil niet met voldongen feiten worden geconfronteerd. Het is de rol van DIVV om dit te bewaken. 

3. Het aantal lijnnummers is beperkt en er zijn er waarschijnlijk niet voldoende voor de vrachttrams. 

DIVV

1. De stadsdelen hebben zelf ook verantwoordelijkheid. De heer Sijtsma zegt toe dat er een werkprogramma is, dat de CVC kan krijgen.

2. DIVV mist de bevindingen op de laad- en losstations in het rapport. Bij de schouw op de Plantage Parklaan is tijdens het lossen het verkeer stilgelegd. Het is dus doorstromingsbelemmerend, terwijl er slechts drie containers in de vrachttrams stonden.

DRO

DRO neemt kennis van dit stuk.

Politie
De politie is veel te laat geïnformeerd over de pilot.

Er zijn nog twee tekstuele opmerkingen op het rapport:

· Op pagina 3, punt 3, derde alinea, eerste zin. De politie heeft ook geschouwd bij het Frederiksplein;

· Op pagina 6 dient te worden toegevoegd dat er taxi’s over de fietsstrook op het Frederiksplein reden. 

Reactie CVC

Het is een nadrukkelijke wens van de CVC dat er algemene kwaliteitseisen worden opgesteld voor de laad- en losplekken. De mogelijke plekken op de kaart moeten als principeontwerp in de CVC worden besproken. 

5.
3e Inrit Boelelaan cluster 2

I.a.v. De heren C. Bruyns (OGA), H. Koelmans (Zuideramstel), F.W. Blom (Trimp & van Tartwijk), R. Bolleman (Symphony).

Aanleiding

In verband met de te verwachten verkeersdrukte bij het gelijktijdig in uitvoering zijn van de clusters 1, 2 en 3 wordt de CVC gevraagd akkoord te gaan met het voorstel om een 3e aanrit aan de Boelelaan aan te leggen t.b.v. de aanvoer van cluster 2 en 3.

Opmerkingen vooraf

Het betreft het gronduitgifte - project Gershwin.

Reactie CVC

Politie
1. De bebording van de Boelelaan en Gustav Mahlerlaan zijn goed. Er dienen onder de C2-borden vierkante borden te komen;

2. Er is conflict met de fietsroute en de politie gaat hierdoor node akkoord. De heer Koelmans geeft aan dat de fietsroute binnenkort minder belast wordt door een aansluiting tussen de Gustav Mahlerlaan en Buitenveldertselaan.

GVB

Het GVB ziet het fietspad liever aan de andere zijde van de weg. 

DRO

Er is een gevaarlijk kruispunt met het fietspad, doch het aantal conflicten blijft hetzelfde. DRO gaat akkoord.

DIVV

DIVV is akkoord, mits dit het maximum aantal aanritten is. 

Advies/besluit CVC

De meerderheid van de CVC gaat akkoord met het voorstel, onder de voorwaarde dat er geen inritten meer bijkomen. 

6a.
 Fasering bouw Stadsbrug nabij busplatform Oosterdokseiland 


(ODE brug)

I.a.v. de heren R. Lolkema (DRO), Boumans (OGA), D. Versluis (DIVV)

Aanleiding

Aan de CVC wordt een faseringplan in 4 fases voorgelegd om in de huidige situatie de Stadsbrug brug te kunnen maken. Of deze brug nu gemaakt wordt (met deze fasering) of later is nog onduidelijk maar de voorliggende fasering is gebaseerd op het feit dat er deze brug eerder wordt aangelegd dan in 2012. De problemen om de brug nu aan te leggen houden verband met het feit dat het busstation achter CS nog niet klaar is terwijl het huidige platform aan de voorzijde van CS in weg ligt om de brug te bouwen. In deze fasering is getracht om de brug toch zo snel mogelijk te bouwen en de bussen op andere plaatsen te laten halteren. Hiertoe zal de Kamperbrug aangepast moeten worden (fase 3a) of slechts voor een klein gedeelte (fase 3b) Ook de aansluiting van de Stadsbrug op de PH kade zal voorlopig op de huidige situatie aangesloten worden. Pas veel later zal de brug echt gebruikt gaan worden voor het autoverkeer, als het zover is zullen alle bussen naar de noordzijde van CS kunnen en is de Noord/Zuidlijn in bedrijf

De fasering bestaat uit 4 fases welke hieronder beschreven worden.

Fase 1 

In deze fase wordt het zuidelijk landhoofd van de Stadsbrug gemaakt plus de middenpeiler en wordt het fietspad aan de noordzijde van de PH kade definitief buiten gebruik gesteld. De fietsers van en naar het Oosterdoks eiland kunnen bij het kruispunt nabij de Oosterdoksdam (nr. 106) oversteken. Deze fietsers dienen nu op het twee richtingen fietspad aan de zuidzijde van de Prins Hendrikkade te rijden. Dit fietspad wordt zodanig aangepakt (in het project welke ook het Prins Hendrik plantsoen aan pakt) dat dit aan de zuidzijde van de P.H. kade doorloopt tot aan de Singel. Aangezien het noordelijk gelegen fietspad buiten gebruik is gesteld kunnen er vlak voor de Kamperbrug twee uitstaphaltes worden gerealiseerd

De situatie bij de Kamperbrug blijft in ongewijzigd behalve dat de fietsoversteek aan de noordzijde en westzijde buiten gebruik is gesteld. Het busverkeer is eveneens ongewijzigd. 

Fase 2 

In deze fase wordt het noordelijk landhoofd gemaakt en wordt er een stuk uit het huidige busplatform gehaald. Ook in deze fase is de situatie nabij de Kamperbrug ongewijzigd t.o.v. fase 1. De bussen komen op de normale manier aanrijden en rijden via de Oosterdoksdam weer weg. Ook in deze fase is het fietspad aan de noordzijde van de PH kade niet meer aanwezig. 

Om voldoende bushaltes te blijven houden is het busstation a.h.w. doorgetrokken tot over de steiger (waar geen autoverkeer meer is toegestaan) en de Oosterdoksdam. Het fietspad wat momenteel aan de zuidzijde van de steiger zit is verplaatst naar het nieuwe maaiveld aan de andere zijde waardoor t.p.v. het huidige fietspad bushaltes kunnen komen. 

Fase 3a (tijdsduur maximaal 3 maanden)

In deze fase wordt de brug ingehesen en is het huidige busplatform tijdelijk niet meer te gebruiken. De bussen dienen op dit moment voor de helft gebruik te maken van het op dat moment gereed zijnde busstation gedeelte achter CS (6 halteplaatsen). De andere helft van de bussen rijden via de lage brug naar de Oosterdoksdam. De bussen welke retour komen vanaf de achterzijde van het CS rijden via de nieuwe op en afrit naar de kruising met de Ooster-Toegang. Deze bussen kunnen m.b.v. de VRI de oostbuis van de Ooster-Toegang in rijden en samen met de overige bussen uitrijden via de steiger en de Oosterdoksdam. Uit VRI berekeningen blijkt dit geen probleem te zijn.

T.b.v. de inrijdende bussen is in deze tekening een voorstel ingetekend waarbij de bussen zowel het huidige busplatform op kunnen rijden als naar de achterzijde van het CS. Dit is gedaan in 2 varianten:

De huidige busbaan en fietspad omgewisseld (tekening 3a)

De huidige busbaan en fietspad op huidige plaats laten liggen (tekening 3b)

In het eerste geval betekent dit een ingreep op de kruising en is de fietsoversteek en de busbaan verwisselt zodat ook de zebra verplaatst dient te worden. Dit is gedaan om een veilige en overzichtelijke situatie te creëren voor het fiets- en voetgangerverkeer. Vanwege ruimtegebrek dient het voetgangersgedeelte over het water uitgebreid te worden.

In deze fase rijden alle bussen dus via de nieuwe route naar de achterzijde C.S. of naar de lage brug. Er dient wel een waarschuwingslicht te komen t.b.v. het conflict tussen de afslaande tram en het busverkeer.

In deze fase kan de halte van de tram (lijn 26 en of lijn 25) gezien het grote aantal bussen niet gebruikt worden. In deze fase kan de brug verder aangelegd worden en het busplatform aangepast worden aan de situatie in fase 4.

Fase 3b

Deze fase is precies hetzelfde als de hierboven beschreven fase 3a behalve rondom de Kamperbrug. In dit voorstel is het fiets en voetpad niet omgewisseld. Dit betekent dat de aanpassingen op de Kamperbrug en de kruising met de P.H. kade minimaal zijn. 

De veiligheid en de overzichtelijkheid t.b.v. het langzaam verkeer is echter minder dan in fase 3a, vooral v.w.b. de bereikbaarheid van de fietsenstalling.

Het voordeel van deze fase is dat er niet veel hoeft te gebeuren aan de toch al drukke Kamperbrug en aangezien het slechts voor een periode van maximaal 3 maanden is, is het ongemak wellicht op te vangen met extra inzet verkeersregelaars. In deze situatie dient er wel een waarschuwingslicht te komen t.b.v. het conflict tussen de afslaande tram en het busverkeer.

Fase 4 

In deze fase rijdt de helft van de bussen aan via de (nog steeds aangepaste) Kamperbrug en rijdt af via de nieuwe Stadsbrug. De Stadsbrug is in deze fase aangesloten op de PH kade waarbij volgens berekeningen van VRE een VRI noodzakelijk is. De andere helft van de bussen rijden aan via de nieuwe ODE brug en rijden naar de achterzijde van het CS via de lage brug westbuis van de Ooster-Toegang. Deze bussen rijden op de terugweg af via de oostbuis van de Ooster-Toegang samen met het autoverkeer, net zoals in fase 3a en 3b.

De Kamperbrug kan in deze situatie weer functioneren zoals in de huidige situatie. De busbaan en het fietspad hoeven in deze fase dus niet noodzakelijkerwijs omgewisseld te zijn op de Kamperbrug. 

Fase 4b

Deze fase volgt uit fase 3b en houdt in dat de Kamperbrug geheel in de huidige situatie kan blijven. De routing van de bussen zal verder zijn zoals omschreven in variant 4a.

De CVC wordt gevraagd akkoord te gaan met het voorstel van de fasering en een voorkeur uit te spreken over variant 3a en 4a dan wel 3b en 4b. 

Opmerkingen vooraf

Het stadsdeel is niet aanwezig. Er is een mail van het stadsdeel bij de CVC binnengekomen dat het voorstel niet is overlegd met het stadsdeel. 

Er is geen vooroverleg met de politie geweest. 

Wederom bemerkt de CVC dat er geen verkeerscommissie is in de binnenstad. 

Reactie CVC

Advies/besluit CVC

De CVC concludeert dat het voorproces niet voldoende is geweest en dat er niet voldoende informatie is om een besluit te nemen. 

6b. 
Definitief ontwerp Prins Hendrikkade - ODE brug)

I.a.v. De heren D. Versluis (DIVV), B. Kooring (DRO) en Boumans (OGA)

Aanleiding

POR en stadshartlus

Op basis van het POR, Plan Openbare Ruimte (juni 2000) en de Nota Verkeersstructuur Stationseiland, IJ-oever en Stadshart (mei 2000) nota verkeersstructuur is er reeds een CVC behandeling geweest van het meest gewenste profiel van de Prins Hendrikkade en de daarmee samenhangende aansluitingen op de Kamperbrug, Odebrug en Kikkerbilsluis.

Verkeersontwerp minimale variant

De opmerkingen van de CVC zijn zo goed als mogelijk verwerkt in de minimale variant die nu voor advies wordt aangeboden. In de minimale variant worden alle noodzakelijke aanpassingen meegenomen die de nieuwe Odebrug vergen, ervan uitgaande dat de Oosterdoksdam en Touringcarplatform worden gesloopt. 

Het huidige profiel op de Prins Hendrikkade van Oosterdoksdam tot IJ-tunnel wordt in zijn geheel gehandhaafd. Eventuele herprofilering van de Prins Hendrikkade conform POR zal na 2015 zijn.

Regelbaarheid kruising

Het profiel van de Odebrug is ook reeds in CVC behandeld en goedgekeurd onder de voorwaarde dat de kruising regelbaar is. Geconcludeerd wordt dat de kruising van de minimale variant regelbaar uit te voeren onder een aantal voorwaarden.

Realisatie Stadshartlus en de rode loper op het Stationseiland

nieuw profiel van de Kamperbrug t.b.v. bereikbaarheid nieuw busstation

éénrichtingsverkeer Gelderse Kade met beperkt aantal auto’s (normaal grachtenprofiel)

Op het moment dat de metro N/Zlijn in exploitatie is.

Geen linksaffer voor toekomstige Parkeergarage Gelderse kade

OV Haltes

De halte stad in voor stads- en streekbussen is verplaatst. De halte is gesitueerd tussen de 

nieuwe Odebrug en de Kamperbrug en dus dichterbij de metro ingang en de trams 

gekomen. Deze halte zal voornamelijk als uitstaphalte fungeren voor streekbussen. 

De huidige haltes stad uit op de Prins Hendrikkade worden gehandhaafd.

De CVC wordt gevraagd akkoord te gaan met het verkeersontwerp van de kruising 

Prins Hendrikkade – Odebrug.

Opmerkingen vooraf

Het GVB wil de tekening groter zien qua projectgebied, met name aan de noordzijde waar de busbaan overgaat in de trambusbaan.

De Kamperbrug zal een andere keer in de CVC worden besproken.

De Prins Hendrikkade is vanaf de Gelderse Kade westkant niet bereikbaar. Het stadsdeel is hier niet gelukkig mee, maar wel akkoord. 

De politie mist de VOP of de Gelderse Kade oostkant. Dit is een fout op de tekening. 

Vanaf de ODE-brug mag bestemmingsverkeer rechtsaf. 

Reactie CVC

GVB

1. Het GVB stelt voor de halte tussen de ODE-brug en Kamperbrug op te heffen, mits de bus zonder oponthoud naar het busstation kan rijden. Als afweging geeft het GVB: regeling, doorstroming en veiligheid. De heer Versluis geeft aan dat in de opdracht als eis is gesteld dat de huidige haltes worden gehandhaafd;

2. De boogstralen zijn een aandachtspunt;

3. Het GVB vindt dat de kruising waarbij de bus rechtsaf gaat, tram linksaf en een auto rechtdoor naar het Barbizon, moet worden geregeld. De CVC geeft mee dat aan de experts, bijvoorbeeld WVA, moet worden voorgelegd of de kruising geregeld moet worden.

DRO

De doorstroming op de corridor (hoofdnet auto) moet gegarandeerd zijn. 

het linksafopstelvak voor fietsers aan de noordzijde van de Prins Hendrikkade voor de aansluiting met de nieuwe Stadsbrug moet worden verwijderd.

DIVV

1. De kruising Kromme Waal oostzijde voor het Scheepvaarthuis is nu geregeld, maar wordt een soort T-aansluiting. De tekening is op dit punt onvolledig. Het is een onoverzichtelijke situatie omdat er een brug is, er is buurtverkeer en overstekende voetgangers en fietsers. Hier moet aandacht aan worden geschonken;

2. Het linksafvak voor fietsers op de ODE-brug kan weg, maar fietsers van de Prins Hendrikkade oost naar de Gelderse Kade zullen eerder linksaf gaan. Het is een moeilijk kruispunt, dat beter in beeld moet worden gebracht;

3. Het oostelijke deel van de Prins Hendrikkade is slecht ontsloten voor OV indien de halte dichter bij het CS wordt gelegd. De eis dat er binnen 400 m straal een halte voor openbaar vervoer is, komt dan in het geding. De DIVV is vóór het laten vervallen van de halte op de Kamperbrug, onder voorbehoud dat er een halte bij de IJ-tunnel komt, in verband met de afstand van 400 m straal OV. DRO is het hiermee eens;

4. DIVV ziet graag een VOP op de Prins Hendrikkade ODE-brug westzijde. Dit is echter doorgerekend en niet mogelijk;

5. DIVV heeft zorgen over autoverkeer dat vanuit het oosten naar de westkant van de Gelderse Kade willen te hoogte van de Kamperbrug. Het moet een aandachtspunt voor het project zijn om dit te formaliseren of te voorkomen. 

Politie

1. De politie heeft ernstige zorgen over het bedienend verkeer over de Prins Hendrikkade, omdat er geen handhaving mogelijk is;

2. Aan de oostzijde van de Prins Hendrikkade is een vreemde vakindeling voor het bedienend verkeer: hoe komt een auto in het rechtsafvak, dat een lijnbusvak is. De regeling met een negenoog is dan ook niet mogelijk. Wellicht moeten de lijnbussen en het rechtsafvak naar de ODE-brug worden omgedraaid. Er moet nagedacht worden hoe het verkeer te sturen;

3. De politie is het eens met het laatste punt van DIVV dat verkeer gaat keren op de Gelderse Kade;

4. De politie maakt zich zorgen over de verkeersveiligheid op de Kamperbrug. Het GVB is het hiermee eens. 

Advies/besluit CVC

De CVC is unaniem van mening dat op basis van verkeersveiligheid en doorstroming de halte niet tussen de Kamperbrug en ODE-brug moet komen. Er moet wel een halte komen tussen de IJ-tunnel en de huidige ODE-kade in beide richtingen. Dit is een bespreekpunt met de Stadsregio Amsterdam in relatie tot het nieuwe busstation bij CS.

De CVC gaat akkoord te gaan met het verkeersontwerp van de kruising Prins Hendrikkade – Odebrug, met de volgende aandachtspunten:

Er moet een onderbouwing komen voor de boogstralen en het nut en noodzaak van de verkeerslichten op de Kamperbrug.

Er moet worden nagegaan of er een regeling moet komen voor de kruising met de Kromme Waal.

Er is grote zorg op welke wijze het doorgaande en restverkeer wordt geregeld.

De CVC suggereert op de oosttak van de kruising Prins Hendrikkade en ODE-brug het rechtdoorverkeer en rechtsafverkeer om te draaien, zodat er een normaal verkeersbeeld ontstaat.

7.
 Sciencepark/WTCW: concept DO voorplein stationsgebied
I.a.v. Dhr. B. Kooring (DRO)

Aanleiding

Op de kruising van de globaal noordwest - zuidoost lopende spoorbaan/emplacement en de haaks daarop gelegen Kruislaan is de halte Amsterdam Watergraafsmeer gepland. De halte maakt onderdeel uit van het toekomstige RegioNet dat wil voorzien in frequente en snelle treinverbindingen binnen de regio Amsterdam.

Het voorgebied ligt aan de zuidzijde van de nieuwe halte. De nieuwe halte is zeer herkenbaar in de vorm van 2 clips. Het voorgebied is zoveel mogelijk vrij gehouden om het zicht vanaf de Kruislaan op de clips niet te belemmeren.

Het voorgebied van de halte heeft twee zones: de Kruislaan en het voorplein.

In het huidige wegprofiel van de Kruislaan zullen aanpassingen moeten worden gedaan ten behoeve van de toegankelijkheid van het plein voor fiets, voetganger, auto en bus. De Kruislaan krijgt een nieuw oversteekpunt voor het langzaamverkeer en twee halteplaatsen voor de bus (bussen halteren op de rijbaan; vanwege de lage verkeersintensiteit en het karakter van de weg is halteren op de rijbaan in deze situatie een goede oplossing. De bus kan beter aanrijden naar de halte en het halteperron kan goed als hoge halte worden uitgevoerd). (In verband met hoge haltes zijn haltekommen zeer moeilijk in te passen. Door geen haltekommen toe te passen levert dit aan de zuidzijde ruimte op voor een bredere halte en een voetpad). Het tweezijdige fietspad uit de tunnel (hier ligt een bestaand fietspad van 3 meter) wordt doorgetrokken ter hoogte van het plein en krijgt een tweede oversteekmogelijkheid na het plein. Het doorgaande fietsverkeer wordt zo min mogelijk belemmerd door de overstekende fietsers van en naar het voorplein. Het voetpad in de tunnel wordt veiliger door het te verbreden van 2 naar 3 meter.

Het voorplein is een plein voor de Watergraafsmeer maar ook voor het Sciencepark. De loop- en rijrichtingen zijn richtinggevend voor de mate van verharding van het plein. De verharding van het Sciencepark wordt doorgetrokken door de tunnel tot op het plein. De overige onverharde delen van het plein hebben driehoekige vormen gekregen met een invulling van gras. Het gras sluit aan op de groene sfeer van de Watergraafsmeer. Op het voorplein is een voorrijdmogelijkheid voor taxi’s en auto’s, met een 6 tal parkeerplaatsen voor kort parkeren (incl. een plek voor minder validen). De 1e fase van de fietserstallingen zijn zo dicht mogelijk bij de zuidelijke entree gelegen. Het is onmogelijk om fietsenstallingen in de tunnel op te nemen vanwege ruimtegebrek en onveilige oversteekbaarheid. Langs het plein staat een tijdelijk schoolgebouw. De vorm van het plein is lang en smal, en zou samen met de nieuwe bebouwing en de tweede fase van de fietsenstallingen verder kunnen worden afgemaakt. Als dit niet wenselijk is er ook ruimte voor extra stallingen op het plein, door de groene driehoek te verkleinen.

Alternatief voor het verhoogde kruisvlak kan een verende drempelconstructie zijn, zoals die ook verderop ter plaatse van de Radioweg zijn toegepast
De CVC wordt gevraagd akkoord te gaan met het concept DO maaiveldontwerp.

Opmerkingen vooraf

Er zijn geen cijfers over intensiteit geleverd. De verwachting is dat de intensiteit laag zal zijn. Er zullen 1600 in- en uitstappers per dag zijn. Het is een klein station.

Reactie CVC

DRO

1. DRO is tegen het principe dat de fietsoversteek op het plateau uit de voorrang is. De plateaus moeten worden ingekort, aan de oostzijde is weinig ruimte. Aan de westzijde kan het plateau eenvoudig worden ingekort;

2. De functie voor de oostelijke fietsoversteek is minimaal. Er is geen fietspad, maar is bedoeld voor de fietsenstalling. 

DIVV

1. DIVV is het met DRO eens. De oostelijke fietsoversteek moet worden verwijderd;

2. Voor de oversteek kan in plaats van een plateau een verende drempel worden toegepast. De VOP direct achter het viaduct kan beter worden verwijderd;

3. DIVV vindt het verder een goed ontwerp.

Politie

1. De politie wil dat de snelheid van het autoverkeer wordt verlaagd voor de oversteek voorbij het viaduct;

2. De fiets- en voetgangersoversteken kunnen beter dichter naar de bushalte worden gelegd of vervallen.

GVB

1. Het westelijk gelegen tweerichtingen fietspad houdt plotseling op en fietsers moeten oversteken. Het GVB verwacht dat fietsers echter zullen doorfietsen.

2. Het plein heeft een taxistandplaats en kiss&ride en lijkt op een erf. Het GVB ziet liever een afgescheiden plein voor voetgangers.

3. De oversteek bij het viaduct moet voor de zichtbaarheid dichter bij de bushalte worden gelegd. 

4. Het GVB verzoekt een afsluiting tussen de kolommen zodat voetgangers niet tussen de kolommen oversteken.

5. Het GVB verbaast zich erover dat het plein voor het station door ander verkeer dan voetgangers wordt gebruikt.

Advies/besluit CVC

De CVC gaat akkoord met het concept DO maaiveldontwerp, met de volgende opmerkingen:

1. De CVC suggereert de oostelijke fietsoversteek te laten vervallen en de oostelijke VOP richting bushalte te verplaatsen.

2. Er moet een snelheidsbeperking komen middels een verende drempel.

3. Vanuit verkeersveiligheid dient een voorziening tussen de kolommen te komen, zodat men niet oversteekt. 

4. bij de westelijke fietsoversteek dient het plateau te worden ingekort.

8. 
Inrit parkeergarage Singelgracht

I.a.v. mevr. K. Fledderus (IBA), de heren R. Legdeur (stadsdeel Centrum) en J.P. Voncken (stadsdeel Oud West).

Aanleiding

Voor Leidseplein en omgeving, voor de omgeving van de kop van de Overtoom, alsmede voor de zone langs de Singelgracht wordt gestreefd naar een verbetering van de kwaliteit van de openbare ruimte. Voor dat doel en voor de instandhouding van de bereikbaarheid is een oplossing nodig voor het parkeren

Stadsdeel Centrum en stadsdeel Oud West willen in het licht van deze problematiek de verkeerskundige haalbaarheid van de inpassing van een parkeergarage onder de Singelgracht onderzoeken.

De volgende uitgangspunten worden gehanteerd:

· De parkeergarage krijgt een ontsluiting vanaf Stadhouderskade / Nassaukade

· De Singelgracht dient op diepte te blijven (doorvaart)

· De capaciteit van de parkeergarage dient te zijn: 400 a 500 parkeerplaatsen

· De parkeerplaatsen zijn voor een belangrijk deel bestemd voor abonnementhouders en belanghebbenden

· De gebruikers van de parkeergarage zijn belanghebbenden uit Oud West en het Centrum

· Er dient rekening gehouden te worden met het voornemen een fietsbrug over de Singelgracht te realiseren

In de agendaflap d.d. 19 juni 2007 inzake Inrit parkeergarage Singelgracht wordt nog nader op de volgende aspecten ingegaan; a. Locatie parkeergarage Bellevue; b. Hoofdnetten; c. Singelgracht;  

d. Grootte; e. Bufferruimte en f. Planning.

De CVC wordt gevraagd advies uit te brengen met betrekking tot de voorgestelde sheets inpassing in/uitrit Singelgrachtgarage c.q. garage Bellevue.

Opmerkingen vooraf

Om geen obstructie op het hoofdnet te laten ontstaan wordt gekozen voor twee ingangpoortjes in de garage. Er wordt geen grote stroom auto’s op de Stadhouderskade verwacht die de Singelgarage in gaat. Dit punt zal in het haalbaarheidsonderzoek worden meegenomen. 

Er zal beneden bij de garage een slagboom komen en er wordt gedacht aan een slagboom aan de bovenzijde voor het geval de garage vol is.

De heer Legdeur stelt voor de capaciteit voor het gehele wegvak op de Prins Hendrikkade integraal te onderzoeken. 

Reactie CVC

DIVV

1. Bij de uitgang van de garage zal verkeer op het linksafvak altijd het zicht voor verkeer op het rechtsafvak blokkeren. Beter is één vak.

2. De fietsoversteek uit de 2e Helmersstraat is niet goed. Dit is onderdeel van een fietsroute. 

3. Het keerlusje bij de ingang van de garage mag vervallen. 

Politie

Qua pijlmarkeringen dienen er alleen pijlkoppels te zijn. Dus als er één vak een pijlmarkering heeft, dan dient het andere vak ook een pijlmarkering te hebben. 

GVB

1. Het GVB vraagt aandacht voor de voetgangersroutering. De voetgangers kunnen logisch gezien het beste langs het water lopen.

2. Naast het vroegere GVB-kantoor is een binnenplaats waar geparkeerd wordt. Dit staat niet op de tekening. 

DRO

1. DRO sluit zich aan bij de vorige sprekers.

2. DRO vraagt zich of het rechtsafvak zo lang moet zijn. Het rechtsafvak uit de garage kan parallel aan het fietspad een invoeger worden.

3. De buffer is waarschijnlijk niet nodig, maar dit moet uit de studie naar voren komen.

Advies/besluit CVC

De CVC adviseert over de inpassing in/uitrit Singelgrachtgarage c.q. garage Bellevue, als volgt:

1. Er is enige zorg over zichtproblematiek voor verkeer dat de garage uitkomt;

2. De fietsoversteek vanuit de 2e Helmerstraat is fietsroute;

3. De voetgangers dienen niet bij de in- en uitrit van de garage te worden geleid;

4. De CVC wacht het onderzoek over de capaciteit af, voor wat betreft het rechtsafvak garage-in en de lengte van het linksafvak garage-in;

5. De CVC pleit voor een beter zicht op het verkeer komende vanuit de garage ten opzichte van het verkeer op de Nassaukade.

9.
 Zuideinde: herinrichting profiel

I.a.v. de heren E. Langerijs (Stadsdeel Noord) en E. Ypma (Stadsdeel Noord)

Aanleiding

Mede door werkzaamheden van Waternet wordt het Zuideinde opnieuw ingericht. Bestaande bossage wordt verwijderd en komen langsparkeervakken voor terug, bestaande inritten worden herkenbaar aangebracht. Tevens worden er fietssuggestiestroken aangebracht.

De bushalte nabij Zuideinde 264 wordt verplaatst richting viaduct A10. Tevens wordt er een veiliger in en uitstapstrook gecreëerd ter hoogte Zuideinde 369. De maatregelen met betrekking tot de bushaltes zijn voorbesproken met Connexxion en zij hebben geen bezwaar.

De CVC wordt gevraagd in te stemmen met de herinrichting profiel Zuideinde.

Opmerkingen vooraf

1. Er wordt een fietssuggestiestrook aangelegd in rood asfalt. De bussen zullen op de fietssuggestiestroken stoppen. Dit is in overleg met de Verkeerscommissie van het stadsdeel gebeurd.

2. Er zullen geen snelheidsremmers worden aangebracht omdat er dan knelpunten ontstaan op de sluizen en de sluizen zijn kwetsbaar. 

3. Op de kruising met de Molenaarsweg wordt gekozen om de minst-drukke rijrichting voorrang te geven. Dit laatste punt is nog niet met de Verkeerscommissie van het stadsdeel besproken.

Reactie CVC Zuideinde profiel

Politie

De CROW geeft aan dat fietssuggestiestroken niet in rood mogen worden uitgevoerd.

GVB

1. Het GVB wil graag een goede tekening krijgen. 

2. De bussen halteren op de weg of fietsstrook en de haltes zullen waar mogelijk 18 cm hoog moeten worden. 

3. De fietssuggestiestrook moet in zwart asfalt worden uitgevoerd, analoog aan de situatie op de Sloterweg.

DRO

DRO vindt dat op deze weg de fietssuggestiestroken in rood moeten worden uitgevoerd.

DIVV

1. DIVV vindt het prettig dat het wegdek wordt vernieuwd, omdat dit meer comfort geeft.

2. DIVV vindt dat de fietssuggestiestrook voor de duidelijkheid in rood moet worden uitgevoerd.

Advies/besluit CVC

De CVC vindt dat de fietssuggestiestrook dezelfde materialisering moet krijgen als de rijstrook conform de Fietswijzer van het CROW.

Reactie CVC kruising Zuideinde-Molenaarweg

De CVC doet geen uitspraak over de kruising Zuideinde-Molenaarweg, omdat dit eerst intern moet worden overlegd bij DIVV en de politie. 

Dit punt zal terugkomen in de CVC.

10. 
Tijdelijk busstation Lelylaan

I.a.v. mevr. I. Colen (GVB)

Aanleiding

De huidige inrichting van het busstation bij het NS/Metro-station Lelylaan voldoet niet. Doordat aankomst en vertrek van bussen van elkaar gescheiden zijn en de vertrekhaltes “verstopt” zijn achter pilaren is er voor reizigers sprake van een onduidelijke en verwarrende situatie. Daarnaast zijn er problemen in de sfeer van sociale veiligheid en is er sprake van een rommelig beeld door fietspartijen. 

In het voorstel worden aankomst en vertrek gecentraliseerd waardoor een duidelijk herkenbaar busstation ontstaat. Door de wachtruimte voor de passagiers te plaatsen naast het personeelsverblijf van de chauffeurs van GVB (bemand van 6.00 tot 00.15 uur) wordt het verblijf prettiger, wat het gevoel van sociale veiligheid ten goede komt. 

De voorgestelde situatie blijft gehandhaafd totdat de nieuwe situatie in het kader van de ontwikkelingen rond het station Lelylaan is gerealiseerd (naar verwachting in 2009).

In de voorgestelde tijdelijke situatie is sprake van een busstation waarbij na het aandoen van de uitstaphalte gebufferd kan worden en waarbij op een aparte instaphaltes wordt ingestapt. Vanwege de verwerkingscapaciteit zijn er 2 uit- en 2 instaphaltes noodzakelijk. Van de lijnen die nu gebruik maken van het busstation (de lijnen 19, 62, 63, 64, 195) zal alleen lijn 19 naar verwachting vanaf december 2006 gebruik van gelede bussen; één van de uitstaphaltes en één instaphalte is geschikt voor gelede bussen, de andere niet.

Met Prorail is overleg gevoerd over de fietsklemmen en daarover zijn de volgende afspraken gemaakt. De ruimte wordt opgeschoond en er worden nieuwe klemmen geplaatst, zodanig dat er duidelijke looproutes zijn voor voetgangers.

De ruimte voor taxi’s en voorrijden is gepland aan de oostzijde, op de plaats van de huidige vertrekhaltes. 

De CVC wordt gevraagd akkoord te gaan met het voorliggende voorstel.

Opmerkingen vooraf

Het ontwerp voor het tijdelijke busstation Lelylaan valt onder het project “Dienstverlening aan reizigers”.

Reactie CVC

DIVV

DIVV ziet de VOP aan de noordzijde van de Pieter Calandlaan liever langs het fietspad. 

Politie

De politie is het eens met DIVV.

DRO

Indien de VOP verschuift, dient de belijning voor het autoverkeer goed te worden geregeld. 

GVB

Het GVB wil nog onderzoeken of de twee uitstapperrons van 18 en 12 meter kunnen worden omgewisseld. Vanuit de CVC is hier geen bezwaar tegen.

Advies/besluit CVC

De CVC gaat akkoord met het voorliggende voorstel, met de opmerking dat de VOP langs het fietspad moet worden gelegd.

11. 
Ter Kennisname

Er zijn geen stukken ter kennisname

12.
Vaststellen verslag 795e CVC d.d. 10 april 2007 en 800e CVC 


d.d. 5 juni 2007

Het verslag is met een enkele wijziging vastgesteld

13.
Naar aanleiding van de verslagen
Er zijn geen opmerkingen gemaakt.

14.
Actualiteiten: melding Politie van twee dodelijke ongevallen
14.1
Dodelijke aanrijding Apollolaan/Kruising Stadionweg
Aanleiding

Op dinsdag 22 mei 2007, omstreeks 15.45 uur, heeft een dodelijk ongeval plaatsgevonden op de kruising Apollolaan/Stadionweg. 

Toedracht: De bestuurder van een personenauto reed over de kruising van de Stadionweg met de Apollolaan, komende uit de richting van het Muzenplein en linksafgaande de Stadionweg op in de richting van de Diepenbrockstraat. 
De bestuurder van een bromfiets reed over dezelfde kruising, komende vanaf de Apollolaan uit de richting van de Beethovenstraat en rechtdoorgaande in de richting van het Muzenplein.
Het verkeer op deze kruising wordt geregeld met een VRI. Op het moment van het ongeval was deze in werking.
De rijbaan van de Apollolaan voor de Stadionweg is verdeeld in twee voorsorteervakken. Het rechtervoorsorteervak is bestemd voor het rechtsafslaande verkeer gaande in de richting van de Diepenbrockstraat. Het linkervoorsorteervak is bestemd voor het rechtdoorgaande verkeer in de richting van het Muzenplein en het linksafslaande verkeer de Stadionweg op in de richting van de Hobbemakade. In het vak voor rechtdoor en linksaf stond volgens de
bestuurder van de personenauto en een getuige een busje dat linksaf sloeg. Hierdoor kon de bestuurder van de personenauto ongehinderd voorlangskruisen. De bestuurder van de bromfiets reed dit busje aan de rechterzijde voorbij en werd aan het oog onttrokken voor
de bestuurder van de personenauto. De bestuurder van de bromfiets zag plotseling zijn weg geblokkeerd door de voor hem langs rijdende personenauto. De bestuurder van de bromfiets botste tegen de personenauto ter hoogte van het rechterachterwiel en het portier. 
De ongevalslocatie is gelegen in het stadsdeel Amsterdam Oud Zuid. 

In het kader van het "protocol afhandeling dodelijke/zwaar letsel ongevallen" wordt de CVC verzocht advies te geven over de noodzaak om een zgn. quick scan uit te voeren.

Reactie en advies/besluit CVC. 

De CVC adviseert de WBA om dit ongeval nader te onderzoeken en het “protocol afhandeling dodelijke/zwaar letsel ongevallen” te hanteren. 

14.2
Dodelijke aanrijding 1e Constantijn Huygensstraat/Overtoom 

Aanleiding

Op dinsdag 5 juni 2007, omstreeks 10.00 uur, heeft een dodelijk ongeval plaatsgevonden op de kruising 1e Constantijn Huygensstraat/Overtoom. 

Toedracht: 

De bestuurder van een vrachtauto reed over de kruising van de 1e Constantijn Huygensstraat met de Overtoom, komende uit de richting van de Bilderdijkstraat en rechtsafgaande de Overtoom op in de richting van de Amstelveenseweg. 
Een fietster reed over dezelfde kruising, komende uit dezelfde richting en wilde vermoedelijk de kruising recht oversteken in de richting van de Van Baerlestraat. Tijdens het rechtsafslaan van de vrachtauto werd de fietster door de vrachtauto overreden. Het slachtoffer overleed ter plaatse.
Het verkeer op deze kruising wordt geregeld met een VRI (volle lens). Op het moment van het ongeval was deze in werking. De VRI is NIET voorzien van een zgn. "blackspotmirror" De rijbaan van de 1e Constantijn Huygensstraat voor de kruising met de Overtoom is verdeeld in een rijstrook voor het autoverkeer in alle richtingen en een daarnaast liggende suggestiestrook uitkomend in een OFOS. (zie bijgevoegde foto's). Op de foto's is te zien dat de markering gedeeltelijk is weggesleten en de OFOS niet in rood asfalt is uitgevoerd. De tweede stopstreep (verst van VOP gelegen) is niet als dubbele stopstreep uitgevoerd (zie afbeelding in leidraad CVC).

Tijdens een schouw ter plaatse viel het mij op dat een aantal automobilisten bij rood licht in de OFOS gingen staan ipv ervoor. 

De ongevalslocatie is gelegen in het stadsdeel Oud West. 

In het kader van het "protocol afhandeling dodelijke/zwaar letsel ongevallen" is het verzoek advies te geven over de noodzaak om een zgn. quick scan uit te voeren.

De pijlconfiguratie van de voorsorteervakken en/of de verkeerslichtenregeling kunnen aanleiding zijn tot wijziging t.o.v. de huidige situatie.

Reactie en advies/besluit CVC. 

De CVC adviseert het “protocol afhandeling dodelijke/zwaar letsel ongevallen” te volgen en verzoekt de WBA dit verder op te pakken. 

14.3
Ongeval op Akersingel

Aanleiding

Op 1 juni 2007 is een ongeval op de Akersingel geweest waarbij een bromfiets door een tram is geschept. De bromfietser is twee weken later overleden. 

De politie zal navraag doen naar de precieze oorzaak.

15.
Rondvraag

Het GVB heeft een mail gekregen voor overleg op 21 juli 2007 over de boortunnels van de Noordzuidlijn. Het gaat over de bouw van een startschacht en scheidingsinstallatie. DIVV zal contact opnemen met de heer Detmar van de Noordzuidlijn over de consequenties voor het hoofdnet auto.

Vastgesteld verslag
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